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Transporter opancerzony TOPAS 



Gasienicowy plywaj^cy transporter 
opancerzony TOPAS produkcji czeskiej to 
wspolezesny w6z bojowy, przeznaczony dla 
piecboty zmechanizowanej. Konstrukcja 
pojazdu oraz wlasciwosci trakcyjne — 
zdolno£c pokonywania terenu, mozliwose 
poruszania sie, po wodzie nawet przy dose 
duzej fali itp. — pozwalaj^ na jego wy- 
korzystanie w r6znych sytuacjach wspoi- 
czesnego pola walki oraz wykonywanie 
rdznorodnych zadan bojowych. Transport 
tery opancerzone TOPAS przyjete zostaiy 
do uzbrojenia Wo j ska Polskiego w po- 
czqtkach lat szes6dziesiqtych i po pewnej 
modernizacji. ktora podniosla ich walory 
bojowe, uzywane sa. i obecnie. 



Z HISTORII 




KOZWOJTJ 



Po zakonczeniu drugiej wojny Swiato- 
wej w Zwia.zku Radzieckim ponownie za- 
interesowano siQ lekkim pojazdem bojo- 
wyffl, piywajqeym, gasienicowym p przezna- 
czonym dla oddzia!6w rozpoznawczych. 
Przed wojna, Arraia Radziecka dyspono- 



wala sprawdzonymi juz konstrukejami le- 
go rodzaju — malymi czolgami ptywaja.- 
cymi T-37, T-38, T-40 — kt&re, ze wzgledu 
na charakter dzialan, nie znalazJy szer- 
szego zastosowania w pierwszej fazie woj- 
ny a pozniej, z uwagi na stale rosna.ee 
wymagania i warunki pola walki, zostaiy 
zamechane. 

W koncu lat czterdziestych powrocono 
do tego typu czoigow, oczywiscie znacznie 
wiekszych, silniej uzbrojonych i opanee- 
rzonych. Z kilku opracowanych wowczas 
i przebadanych konstrukeji doswiadczal- 
nych, do uzbrojenia przyj$to pojazd kon- 
strukeji N. Szaszmurina — w czasie woj- 
ny foyl on pracownikiem Zaklad6w Kirow- 
skjch w Lenxngradzie, czlonkiem zespoiu 
2. Kotina, jednym z wspoltw6re6w cie>- 
kich czolg6w KW oraz konstrukiorem 
wiodgcym cie.zkiego czolgu IS. 

Lekki czolg plywaja.cy opracowany 
przez Szaszmurina i przyj^ty do uzbroje- 
nia jako PT-76* byl nowoczesna. kon- 

Opls tego woiu bojowego majdzle Czytel- 
nifc w broszurce nr 12 serii TBTJ: J. Magnuski, 
.Cxotg pJywaj^cy PT-TB", Wyd. MOW, Warsza- 
wa 1971: natomlast hlstorta rorwoju cieiklcb 
czoig6w radzieckich IS opisana Jest w broszur- 
ce: J. Ma gnu sic 1. ..CzoJg clezkl IS", seria TBU 
or 31, Wyd. MON", Warszawa 1974. 
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ftadxicdti* troniporterf opancerion* BTR-SOP podcros cwiaeri 



strukcja, w kt6rej zastosowano wiele nie 
spotykanych dotad rozwiazan, dziqki kto- 
rym jego zdolno&ci nawigacyjne — poko- 
nywanie przes2k6d wodnych i plywanie 
po duzych nawet akwenach i w warun- 
kach spore j fali — przewyzszaly znaczme 
osiagi wielu innych, dotychczas zbudowa- 
nych tego rodzaju pojazddw. 

Te cechy, jak r6wniez stosunkowo duza 
pojemnosc wozu oraz wewn^trzna obj$- 
tosc kadluba, sprawily, ze podwozie czo\- 
gu wykorzystano do budowy gasienico- 
wego, piywajacego transportera opance- 
rzonego dla wojsk zmechanizowanych, 
kt6ry przyfety zostai do uzbrojenia Armii 
Radzieckiej w poczatkach iat pie^dziesia- 
tych, pod nazwa BTR-50P <BTR — skr6t 
nazwy ^Bronietransportior"). 

BTR-50P r6znii sie, od czolgu przede 
wszystkim brakiem wiezy obrotowej z za- 
montowana w niej armata. Sciany kadlu- 
ba w miejscu przedzialu bojowego pod- 



niesiono tworzac odkryty przedzial de- 
santowy mieszczacy swobodnie kilkunastu 
zolnierzy z pelnym wyposazeniem bojo- 
wym. J^adownosc transporters oraz wy- 
miary przedzlalu transportowego pozwa- 
laly na przewozenie dose duzego tdo 
2000 kg) ladunku — w postaci amunicji, 
zaopatrzenia lub tez lzejszej broni zespo- 
lowej: mofdzierzy, dzial bezodrzutowych 
nawet armat malych i srednich kalibrow 
czy tez lekkich samochodow osobowych. 

W toku dalszej modernizacji opracowa- 
no kolejne odmiany transportera BTR- 
-50PK z calkowitym opancerzeniem prze- 
dzialu desantowego (zakryte), bardziej do- 
st oso wane do warunk6w pola walki, na 
ktbrym moze bye zastosowana broA ja.- 
drowa. Ta odmiana BTR-50 nie jest prze- 
znaczona do przewozu wiekszych ladun- 
k6w (chociaz moina je ustawiac na zew- 
natrz kadluba, na tylnej g6rnej plycie); 
wykorzystano jg za to do budowy Lnnych 
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model! pochodnych jak np. wozy dowo- 
dzenia BTR-50FU, sztabowe ltp. 

Warto dodac, re wozy typu BTR-50P 
znaiazly tez dose szerokie zastosowame 
nie tylko w wojsku lecz i w sluzbie cy- 
wilnej, w r6znycb gale,ziach gospodarki 
naxodowej ZSRR, Miedzy inn y mi na pod- 
woziu transporters zbudowano pojazd 
»J*ingwin" przeznaczony dla ekspedycji 
arktycznych i z powodzeniem wykorzysty- 
wany w tmdnych warunkach polarnej 
zimy. „Pingwiny" mialy znaeznie rozbu- 
dowany i wyzszy kadhib, poszerzone ga,- 
sienice, zbiorniki paliwa wiekszej pojem- 
nosci oraz usprawniony system wentylacji 
i wydajruejszego ogrzewania. 




POWSTANIE 
TOPASA 



W koncu lat pie6dziesia.tych kiexownic- 
two Czechoslowackiej Armii Ludowej po- 
djelo problem znacznego zwiekszenia ma- 
newrowosci piechoty i wojsk zmechanizo- 



wanych. Z taktyczno-operacyjnego punk- 
tu widzenia zaistamaia koniecznosc budo- 
wy i dostarczema jednostkom piechoty 
perspektywicznego trans portera opanee- 
rzonego, zdolnego rue tylko do dziaian na 
Ia.dzie lecz r6wniez do pokonywania du- 
zych przeszk6d wodnych wplaw i prowa- 
dzenia walki w czasie piywania. Podjeto 
decyzje, wyposazenia wojsk w dwa typy 
transporterow opancerzonych — kolowych 
i gasienicowych. W klasae kolowego trans - 
portera opancerzonego konstruktorzy czes- 
cy opracowali oryginalny pojazd SKOT, 

Natomiast gasienicowy transporter 
opancerzony opart y zostai na konstrukcjl 
radzieckiej — pojezdzie BTR-50P. Na pod- 
stawie otrzymanej licencji tego wozu 
i przy wspdlpracy z radzieckimi partne- 
rami, ktorzy rowniez byli zainteresowani 
dalsza modernizacja. BTR-50P. rozpoezeto 
w 1958 r. prace modern! zacyj ne. 

Za punkt wyjscia wzi^to koniecznosc 
pelnej typizacji i unifikacji z caioscia. 
sprzetu znajduja,cego st^ w wyposazeniu 
wszystkich armii panstw czionk6w Ukiadu 
Warszawskiego. Konstrukcja BTR-5GP wy- 
wodziia sie, W prostej linii od czoigu piy- 



Zmod*rnizowonT modtl radzi*<±;«go tran*poft*fO opanc^rxoneyo BTR-50^ caftcOTrtel* tokrjtr: pejatd w siuifei* 
Hor odo w} Armii Ludowwj NRD FaC J. Maynuiiri 
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F»|. J. Mognt/tb 



wajqcego PT-76, kt6ry bedac na ogol no- 
woezesna. konstrukcja mial jednak pewne 
urzadzenia i zespoly juz nie odpowiadaja,- 
ce zwi^kszonym wymaganiom. W zwia,z- 
ku z tym, w trakcie opracowywania pro- 
jektu najwieksza. uwagq zwrocono na: 
zwiekszenie maksymalnej i przeci^tnej 
technicznej predkoici jazdy po ladzie, me- 
zaleznie od rodzaju terenu; zwiekszenie 
mozliwosci manewrowania wozem: zwiek- 
szenie zywotnosci i pewnosci niektdrych 
zespo!6w oraz zmniejszenie zuzycia pali- 
wa; zwiekszenie zasiQgu dzialania; dosto- 
sowanie pojazdu do prowadzenia walki 
w warunkach uzycia broni jadrowej; 
umozliwienie* zalodze transportera prowa- 
dzenia ognia i walki z wne.trza pojazdu. 

Wszystkie te zaloienia zostaiy zrealizo- 
wane przez konstruktor6w czeskieh, kt6- 
rzy wyposazyli zmodernizowany woz 
w nowoezesniejszy uklad przeniesienia 
mocy (transmisji) w postaci skrzyni prze- 
kladniowej zblokowanej z plan eta rnymi 
mechanizmami zwrotniczymi o podwojnym 
doprowadzeniu mocy; rozwiazanie, wzo- 
rowane na konstrakcji AK 7-200 z 1942 r. 
(tego typu mechanizmy zwrotnicze posia- 
dal niemiecki czolg „Pantera"), znacznie 
ulatwilo prowadzenie trans portera i jesz- 
cze bardziej zwiekszylo jego zwrotno£c. 

W6z otrzymai r6wniez silnik o mocy 
wiekszej o 42 kW (60 KM); oryginalny 
BTR-50P mial silnik o mocy 196,4 kW 



(240 KM). W wozie TOPAS zastosowano 
ten sam silnik* lecz z turbodoiadowaniem 
sprQzarka, RDH-10RN czeskiej konstruk- 
cji. co. zwiekszylo moc jednostki napedb- 
wej do 220,5 kW (300 KM). Mimo nie- 
znacznego wzrostu masy og61nej pojazdu, 
nowy silnik zapewnil wi^ksza. moc jed- 
nostkowa. 14,7 kW/t masy (20 KM/t masy), 
predkosc maksymalna transporter a wzro- 
sla do 60 — 62 km/h po szosie — BTR-50P 
rozwijal prQdkosd maksymalna na ladzie 
45 kinfti, na wodzie 10,2 km/h — i do 
10,8 km/h w wodzie, 

R6wniez kadlub pojazdu ulegl pewnym 
zmianom; w przedniej gdrnej pJycie wy- 
konano dodatkowa wiezyczke dla trzec Le- 
go czlonka zalogi (zaleznie od wersji jest 
to min. strzeiec uzbrojenia pokiadowego 
trans portera); w6z otrzymal wydajniejszy 
system filtro-wentylacyjny oraz calkowite 
opancerzenie przedzialu desantowego. 

Wszystkie te usprawnienia podniosty 
w istotny sposdb walory bo j owe pojazdu 
i znacznie „odmlodzily" konstrukcjej stwa- 
rzajac perspektywy na nastepne lata. 
Zmodernizowany transporter otrzymal 
nazwe. TOPAS. (TOPAS — skr6t pelnej 
nazwy Transporter Obrneny PASovy; 
transporter pancerny gasienicowy) i przy- 
j$ty zostal do uzbrojenia jednostek zme- 
chanizowanych Czechoslowackiej Armii 
Ludowej jako OT-62 (Obrneny Transpor- 
ter, wzor 1962). 
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W Czechoslowacjj transporter TOP AS 
uzywany jest w kilku wersjach: a) jako 
pojazd pods taw owy bez stalego uzbroje- 
nia; b) z mala wiezyczka obrotowa, 
w ktorej na stale umocowany jest 7,62 mm 
karabin maszynowy a na zewnatrz pa nee - 
rzownica kalibru 82 mm, sluza.ca do obro- 
ny przeciwpancernej ; c) jako w6z sztabo- 
wy odpowiednio przystosowany do pracy 
oficerow sztabowych oraz d) jako w6z 
ia.czno£ci i dowodzenia z dodatkowym 
korapletem radios tacji rdznych typ6w. 




TOP AS W SLU2BIE 
WOJSKA POLSKIEGO 



W ramach um6w gospodarczych i wspoi- 
pracy miedzy Polska. a Czechoslowacja., 
dwoma czlonkami Ukladu Warszawskiego, 
transport ery opancerzone TOP AS dostar- 
czone zostaly Polsce i przyjete w poczat- 
kach lat szeiedziesiatych do uzbrojenia 
Wo j ska Polskiego. 

W wozy tego typu wyposazono niektdre 
jednostki zmecbanlzowane a miedzy nimi 
pododdzialy Jednostki Obrony Wybrzeza — 
zotnierzy w niebieskich beretach. Z racji 
wlaSciwosci trakcyjnych oraz moziiwosci 
piywania nawet w trudnych warunkach 
nawigacyjnych TOP AS -y sa sprzQtem 
szczeg61nie uzytecznym dla ^niebieskich 
beretdw" r6wnie czesto dzialajaoych na 
ladzie jak i na wodzie, przewozonych 
okrejtami desantowymi Marynarki Wojen- 
nej i laduja.cych wprost z morza na 
brzeg. 

Poczatkowo TOPAS-y uzywane byly 
w Wojsku Polskim w pierwotnej postaci, 
bez stalego uzbrojenia. W toku eksploata- 
cji i lieznych cwiczen zrodzila sie ko- 



niecznosc wyposazenia pojazdu w odpo- 
wiednie uzbrojenie, sluzaee zar6wno do 
wsparcia ogniem spieszonego desantu jak 
rowniez i do bezposredniej obrony same- 
go wozu. 

Dalsze prace modernizacyjne podjeli juz 
polscy konstruktorzy. Zdobyli oni spore 
doswiadczenie w tej dziedzinie podczas 
modernizacji innego transportera opance- 
rzonego konstrukeji czeskiej, typu SKOT*. 
Pojazd ten wyposazono (w wersji 
SKOT-2A) w wiezyczke obrotowa z wkm 
14,5 ram oraz sprze,zonym 7,62 mm km, 
zapozyczona z radzieckich transport er6w 
opancerzonych BRDM-2 i BTR-60PB. Na- 
steo-nie oficerowie-inzynierowie z Wojsko- 
wej Akademii Tecbnicznej w Warszawie 
opracowaii nowszy wariant tej wiezy, 
w kt6rej spos6b umocowania uzbrojenia 
umozliwia prowadzenie ognia tak do ce- 
16w naziemnyeh jak i powietrznych. Ta 
odmiana SKOT-a otrzymala oznaczenie 
SKOT-2AP, Korzystajae z tych doswiad- 
ezen dokonano r6wniez odpowiedniej 
adaptacji TOPAS-a w celu wyposazenia 
go wiaSnie w ten naj nowszy typ wiezy. 

Wieza ulegla dalszym koniecznym zmia- 
nom (man. zastosowano zmieniony system 
wentylacji z charakterystyczna oslona 
pancerna). Dokonano zmiany gdrnej pJyty 
kadluba transportera wyposazaj^c ja. 
w podstawe. dla wiezy; inaczej usytuowa- 
no pokrywy wlazow dla desantu, przebu- 
dowano przedziai desantowy. Opro-cz tego 
zastosowano dodatkowe zbiorniki paliwa 
przewozone na zewnatrz z tylu kadluba na 
gdrnej plycie; obok umieszczono dwie 
swiece dymne MDSz. Wylot ukladu filtro- 

* Historie. jego powstania, roswoju 1 opls 
budowy znajdzle Gzytelnlk w pracy Ci. Kubia- 
Ctyka ..Transporter opancerzony SKOT", serU 
TBU nr 9, Wyd. MON, Warszawa 1971, 



Transporter oporwanonir TOPAS, widok x boku 



ft, L Mogrruikl 



Transporter oportetfxonr TOFAS, widok % pncodu 



Fot. J. Mogmuki 



— wen ty lacy jnego zaopatrzono w pionowo 
ustawione Jsominy", chroniac przed zale- 
waniem woda^ podczas piywania na duzej 
fali. i 

Zmodexnizowane pojazdy przeszly 
wszechstronne pr6by badawcze w Wojsko- 
wym Instytucie Techniki Pancernej i Sa- 
mochodowej, ktdre wykazaiy celowofic za- 
stosowanych ulepszen. Nowa odmiana 
trans porter a otrzymaia oznaezenie 
TOPAS-2AP i jest uzywana w dw6ch 
wersjach, r6zniacych sie pewnymi szcze- 
goiami oraz wyposazeniem: 

— wersja I dla druzyny piechoty — z za- 
loga 3 ludzi oraz miejscami dla 12 zoi- 
nierzy desantu {druzyny) z pelnym wy- 
posazeniem bojowym 

— wersja 11 dla dzialon6w mo£dzierzy — 
z zaloga, 3 ludzi oraz dwoma mofdzie- 
rzami kalibru 82 mm i miejscami dla 
8 ioinierzy ich obslugi. 

Dzieki tym usprawnieniom transporter 
opancerzony TOP AS z pojazdu o charak- 
terze raczej srodka transportowego, bez 
stajego uzbrojenia pokladowego, stal sie, 
wozem bojowym z mozliwoscia^ stalego 



uczestnictwa w boju i zwalezania celdw 
zarowno naziemnych jak i powietrznych. 

Oryginalny transporter posluzyi rowniez 
do budowy jeszcze jednej odmiany — wo- 
zu pogotowia technicznego WPT-TOPAS. 
Tej prze budowy I adaptacji dokonali kon- 
struktorzy Wojskowego Instytutu Techni- 
ki Pancernej i Samochodowej ; rowniei 
w WIT Pi S wykonano pojazdy prototypo- 
we i poddano je niezbednym badaniom 
w roznych warunkach. 

WPT-TOPAS jest zasadniczym srod- 
kiem technicznym pododdzial6w ewakua- 
cyjnych i remontowych Jednostki Obrony 
Wybrzeza i przeznaczonym do: ewakuo- 
wania z wody uszkodzonych transporte- 
r6w opancerzonych TOP AS i czoigdw ply- 
wajacych PT-76, holowania tych wozow 
do punktow zbi6rki uszkodzonego sprzetu, 
wykonywania razem z ich zalogarni prac 
obslugowo-naprawczych a takze do udzie- 
lania pierwszej pomocy sanitarnej zalo- 
gom woz6w uszkodzonych. 

WPT-TOPAS wyposazony zostal w je- 
den karabin maszynowy 7,62 mm PK 
ustawiony na obrotrricy i osloniety tarcza. 



pancern^ (w ski ad uzbrojenia wozu prze- 
wozonego wewnqtrz pojazdu wcbodzi takz*> 
r^czny granatnik przeclwpancerny RPG-7 
a takie dodatkowe radiostacje przenoSnc). 

W sklad zasadniczego wyposazenia spe- 
cjalnego tej odmiany transportera wcho- 
dz$: 

— wyciagarka mechanlczna o sile ucia.- 
gu 2,4 kN (2,5 t) przeznaczona do prze- 
cia.gniecia na wodzie uszkodzonych po- 
jazd6w, znajdujqcych sie, w odieglosci 
nawet 600 m od wozu pogotowia tech- 
nicznego, 

— rzutka do dostarczania liny holowni- 
czej z WPT do uszkodzonego wozu, 

— dzwig o nosnosci 1 t, napedzany recz- 
nie, dzwig mozna montowac w kilku 
miejscach pojaztiu, 

— zasobruki z zestawami narzedzi, przy- 
rzqd6w i urzqdzeh do obslugi technicz- 
nej oraz napraw biezacych transpor- 
terow TOPAS i czo2g6w piywajacych 
FT-76. 

— zestaw spawalmczy (do spawania ga- 
zowego), 

— inne urzadzenia, jak ponton, namiot, 
przyrzady dla pietwonurk6w itp. 



W ten sposob stworzona zostala caia 
„rodzina" specjalistycznych trans porter6w 
TOPAS. Wraz z czoigami plywafocymi 
PT-76 stanowia, one wyposazenie „niebies- 
kich beret6w". 




BTJPOWA TRANSPORTERA 
OPANCERZONEGO TOPAS 



Transporter opancerzony TOPAS skla- 
da sie. z nast$puja.cych zasadniczych ze- 
spoi6w: paneernego kadluba, wiezy 
z uzbrojeniem, silnika wraz ze wszystki- 
mi ukiadami, mechanizmow ukiadu na- 
pedowego (transmisji), przyrzadow kiero- 
wania pojazdem, podwozia wraz z za- 
wieszeniem, instalacji elektrycznej, przy- 
rzad6w obserwacyjnych i celowniczych 
oraz urzadzen 2a,cznosci. 

Dodatkowymi elementarai, w kt6re wy- 
posazony jest pojazd tego typu (w odr6z- 
nieniu od mnych gasienicowych woz6w 
bojowych przeznaczonych wyl^czoie do 
jazdy po ladzie) sa.: ruchomy falochron. 
pedniki wodne wraz z mecha nizmam i 



Trom porter opan«non f TOPAS w >luihi« „niebi«kich beretow'V ,, Kornir***" deprowodxoftCT powtWf do pfl* 
dsiolu bojowego hji u]«psx«ai*m wrkononrm m Police Fot, J. Morjrurtfl 




TOPAS w aau* «l«ido do wodr; debn* «r!d«jr* wflofv nir p*dnik6w MdHfd 3 io*|o.*ki sWrujq« Mogr , ujki 



przekazuj^eymi. nap^d od silnika oraz 
pompy wodne do usuwania wody, ktora 
w czasie ptywania (lub na skutek uszko- 
dzen) moze dosta£ sie do wnefrza kadiu- 



Gtownym elementem jest kadlub trans- 
portera, stanowiacy samonosna konstruk- 
cjs, wodoszczelna, wykonana ze spawa- 
nych ze soba walcowanych plyt pancer- 
nych. Kadiub ma ksztait pontonu, tak 
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Fot. 1. Magnuiki 



pomyslany, aby spehnaj^c podstawowe 
wymagania kompozycyjne dla tego typu 
wozu bojowego, zapewnial jednoczeinie 
optymalne warunki piywania tj. ntewiel- 
kiego oporu, odpowiedniej plywalnosci 
oraz statecznosci. 

Na przedniej dolnej piycie kadluba znaj- 
duja. sie. dwa zaczepy holownicze* Na g6r- 
nej przedniej plaskiej piycie umieszczono 
skladany falochron. W g6rnej pochyiej 
piycie wykonany jest luk mechanika-kie- 
rowcy zarnykany pancerna. pokrywa, a pod 
nim umieszczono trzy nieruchome perys* 
kopy obserwacyjne. Po jednej i drugiej 
stronie tego luku znajduja. sie. dwie sy- 
metrycznie uraieszczone wiezyczki dla do- 
w6dcy transportera <z prawej slrony) i do- 
w6dcy desantu Cz lewej strony); w wie- 
zyczkach umieszczono po trzy nieruchome 
peryskopy obserwacyjne a w pokrywach 
"wlazow obrotowe peryskopy obserwacyj- 
ne, ktore mozna zasta.pic przyrza^dami 
noktowizyjnyml 



Na srodku plyty przykrywajacej prze- 
dziai desantowy ustawiona jest wieza 
obrotowa z uzbrojeniem, natomiast z obu 
jej stron znajduja sie dwa podluzne wia- 
zy dla zolnierzy desantu zamykane her- 
metycznie pokrywami, W tylnej sciance 
tego przedzialu, z prawej strony, znajdu- 
je sie, wlot powietrza zakonczony wyso- 
kim ..kominkiem". 

W piycie przykrywajacej przedzial sil- 
nikowy j transmisyjny wykonano Jciika 
mniejszych i wiekszych otwor6w: wlotu 
powietrza potrzebnego do pracy i chto- 
dzenia silnika, wlew6w paliwa i olej6w. 
urzadzenia ezekcyjnego wylotu spalin. 
W tylnej czeici umieszczono dwa dodat- 
kowe zewnetrzne zbiorniki paliwa {typo- 
we, stoscwane w czolgach serii T-54, T-55) 
oraz dwie swiece dymne MDSz ( BDSz). 
W tylnej pionowej piycie wykonano dwa 
otwory dla wylotu wody z pednikow wod- 
nych zakrywane ruchomymi zastonkamL 
Miedzy nimi, posrodku umocowany jest 




lOMSf P trokcif pokonyworrio prraukodr w<mJi*«] 



feu J. Hognuski 



zaczep holowniezy a po obu bokach stop- 
nie ulatwiajaee wejscie „na pokiad" po- 
jazdu. 

Na lewej bocznej scianie kadluba znaj- 
duja, sie. uchwyty, swiatla gabarytowe, za- 
czepy hoiownicze do holowania pojazdu 
podczas piywania. Posrodku Sciany usy- 
tuowano boczny wlaz do przedziaiu bojo- 
wego zamykany hermetyczna, pokrywa.. 
W tylnej czeSci umieszczony jest otw6r 



wylotu wody kierowanej tody podczas 
piywania )( wstecznym biegiem" lub pod- 
czas skr^t6w, Prawa sciana jest prawie 
identyczna z tym wyja^tkiem, ze jest tu 
dodatkowo umocowane ruchome gniazdo 
anteny radiostacji. 

Wn^trze kadtuba trans portera podzie- 
lone jest metalowa, scianka. na dwie cze^ 
§cL W przedniej miesci sie. przedzial kie- 
rowania oraz przedziai bojowy, w tylnej 
przedzial silnikowy i trans misyjny. 



7mn dfiwxcupoity prtci polskich kon&truktorow transp«cter opanccrrony TOPAS-2AP, arid ok ogolnr 



Foi. J, Mognushi 
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Przedxiai kierowania. W przedziale kie- 
rowania (zwanym takze przedziaiem me- 
chanika-kierowcy) umieszczone jest sie- 
dzenie dla dowodcy wozu, dow6dcy prze- 
wozonego pododdzialu desantowego i me- 
chanika-kierowcy; znajduja, sie tu przy- 
rzady kierowania transporterem — peda- 
ly sterowania sprzeglera gl6wnym, hamul- 
cem noinym oraz podania paliwa, dwie 
dzwignie sterujace sprz^glami bocznyrni 
i hamulcarni, dzwignia zmiany bieg6w, 
w skrzyni przekladniowej, dzwignia do 
podnoszenia i opuszczania falochronu. 
dzwignie sterowania zastonkami pednika 
wodnego, diwignie urzadzenia napedowe- 
go pedrdka wodnego, dzwignie uruchamia- 
ja.ce wodne pompy mechaniczne, oraz wie- 
le innych pomocniczych urzadzeri pozwa- 
laj^cych na prawidlowe wykorzystanie 
wszystkich urzadzen transportera. 

Tutaj tez znajduja sie. tablice z przy- 
rzadami pomiarowymi kontroluj^cymi 
prace. poszczegdlnych ukiadow i mecha- 
nizmow a takze better ie akumulator6w. 



Frzedztal bojowy. Po dnie przedzialu 
bojowego przebtegaja. ciegia steruiace 
wszystkimi mechaiuzmami i zespolami 
mieszczacymi sie. w przedziale silnikowym 
1 transmisyjnym. Na dnie rozmieszczono 
tez elementy zawieszenia — waiki skretne. 
Na scianach przedzialu bojowego umiesz- 
czone sa, magazynki, torby i gniazda dia 
r6znorodnych czeici zapasowych, narz^- 
dzl itp, , 

Nad przedziaiem bojowym znajduje sk 
wieza obrotowa. Skiada sie. ona z kadluba 
(wykonanego ze spawanych blach pancer- 
nych), maski, kolyski, ulozyskowania, me- 
chariizmu obrotu i mechanizmu podnie- 
sieA. Uzbrojenie transportera stanowi 
14,5 mm wielkokalibrowy karabin maszy- 
nowy i sprzezony z nim 7,62 mm kara- 
bin maszynowy PKT. Do naprowadzania 
broni na eel sruza. mechanizmy naprowa- 
dzania a do celowania specjalny szeroko- 
katny celownik przegubowy. Uzbrojenie 
i wieze, obsluguje jeden czionek zalogi 
transportera — strzelec. 




Trontpcrwr TOPAS-2AP, widol i boku 



Fol. J. Mognuvki 



Mec ha nik-kier o wca dysponuje takze zy- 
roskopowym wskainikiem kierunku, wy- 
korzystywanym podczas piywania. W gor- 
nej przedniej ptycie przedziahi kierowa* 
nia znajduje sie, wlaz zakryty otwierana 
(do gdry) pokrywa,, Zmontowany w niej 
jest peryskop obserwacyjny mechanika- 
-kierowcy, wysuwany do g6ry dla zapew- 
nienia lepszej widzialnosci podczas piywa- 
nia, gdy podniesiony do g6ry falochron 
zaslanialby widocznosc. 2 prawej strony 
siedzenia mechanika-kierowcy w dnie ka- 
dhiba znajduje sie wlaz zapasowy, sluza- 
cy do opuszczania transportera w wypad- 
ku awarii czy uszkodzenia wozu pod 
ogniem przeciwnika. 



Przedzial bojowy wyposazony jest w 
fUtro-wentylacje- Urzadzenie tego rodzaju 
wi^cza sie. wowczas, gdy transporter po- 
konuje teren skazony chemicznie, bakte- 
riologicznie lub radioaktywnymi srodkami 
bojowymi. Podczas pracy tego urzadzenia 
wszystkie otwory i wlazy w ksdlubie 
transportera powinny bye szczelnie zamk- 
niete. Niezaleznie od tego mozna korzys- 
ta6 z tzw. systemu kolektorowego rozpro- 
wadzania filtrowanego powietrza. Posz- 
czeg61ni zolnierze desantu wykorzystuja 
czeic twarzowa maski przeciwgazowej 
a przew6d gumowy maski podl^czajq do 
kolektora urzadzenia filtro-wentylacyjne- 
go transportera. 
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Przedzial silnikowy i transmisyjny. W tyi- 
nej czesci kadluba, oddzielonej od przed- 
niej metalowa. sciankQ, znajduje sie prze- 
dziai silnikowy z silnikiem oraz wszyst- 
kimi jego ukladami — paliwowym, chio- 
dzenia i smarowania oraz transmisyjnym 
ze sprzeglem glownym, skrzynia. przeklad- 
niowa. sprzegiami bocznymi z hamulcami. 



hydrodynamicznego pcdnika wodnego, 
w dalszym cia.gu nazywanego kr6cej ped- 
nikiem wodnym. Tym okreslemem rtazy- 
wamy uklad, kt6ry tworzy sile napedo- 
wa. za pom oca pompy ustawionej w spe- 
cjalnym tunelu hydro dynamicznym wyko- 
nanym we wn^trzu wozu. W odrOznieniu 
od takich pednikdw jak sruby napedowe 




W6x pog oIowjo tfrefcnicrrMfrBo WPT-TOPA5. opraeowanf pnta polikrch konstruktotow. Or wig xmontomanj w p*> 



przekladniami bocznymi. Z obu bok6w 
tych przedziaibw umieszczono rury prze- 
piywowe pednika wodnego. Naped do nie- 
go przekazywany jest watami ze sprzegla- 
mi od speejalnych skrzynek odbioru mo- 
cy umieszezonych miedzy sprzegiami 
bocznymi a przekladniami bocznymL 

Na specjalne om6wienie zasluguje nie- 
wa,tpliwie pednik wodny oraz lnne urz^- 
dzenia zastosowane w transporterze pJy- 
wajacym a nie znajdujace sie, w zwyklych 
wozach. Podczas ptywania transporter 
TOP AS porusza sie, w wodzie za pomoc^ 



lub kola topatkowe (w wypadku pojazd6w 
gasienicowych role, te. spelniaja, gasicnice). 
w kt6rych napor odrzucanej wody przyj- 
muja. rue home 1 umieszczone poza kadlu- 
bem urzadzenia napedowe, w pedniku 
wodnym nap6r wody przyjmujc pom pa 
oraz rury wyiotowe ustawione nieruchorao 
w kadJubie, co ma duze znaczenie prak- 
tyczne, chocby tylko dlatego, ze caly ukltd 
nie jest narazony na uszkodzenia podczas 
np. pokonywania przeszkod terenowych 
na ladzte* 

Transporter opancerzony TOPAS. po- 



dobnie jak i czolg PT-76, jest jednym 
z niewielu ga^sienicowych woz6w bojo- 
wych, w ktorym zastosowano takle urza.- 
dzenie, zapcwniaiace wyjaikowo duza. ma- 
newrowofic i zdolnosci nawigacyjne. Ped- 
nik wodny transportera sklada sie. 
z dwoch „silnik6w" umieszczonych po obu 
bokach przedziaiu silnikowego i transmi- 
syjnego. Kazdy silnik sklada sie z kolet 
ze studzienki wlotowej, smiglowej pornpy 
wodnej (sruby), rury przepiywowej zamy- 
kanej z tylu zasionka oraz zaslonek i rury 
biegu wstecznego. Studzienka wlotowa 
umieszczona jest w dnie transportera 
i chroniona siatka. zabezpieczaja,ca. przed 
dostaniem sie, kamieni i innych duzych 
przedmiot6w mogacyeh uszkodzic pompe. 
Po wjeidzie do rzeki woda dostaje sie 
przez studzienke do pornpy, jest przez 1114 
nastepnie odrzucana z wielka, siia, przez 
rure przepiywowa. o zmiennym przekroju 
(srednica przy wlocie 350 mm, przy wy- 
locie 250 mm) na zewnqtrz, tworzac site, 
ciagu powodujaca, poruszanie sie trans- 
portera w kierunku przeciwnym do kte- 
runku ruchu wody. 

Wlaezenia i wylaczenia napedu pe,dni- 
ka wodnego dokonuje mechnik-kierowca 
ze swego miejsca za pomoca. dzwigni. Dla 
jazdy w prz6d obie tylne zaslonki sq 
otwarte, natomiast zaslonki i rury biegu 
wstecznego zamkniete. Jezeli chcemy skre- 
cic np.: w lewo, zamykamy lew a. zaslon- 
ke i wdwczas woda z tego „silnika" wy- 
dostaje sie, przez rure, przeplywowa 
wstecznego biegu skierowana do przodu 
transportera nieco pod katem do jego osi 
wzdtuznej. Powstaje w6wczas para sii 
skier owanych w przeciwne strony i trans- 
porter szybko skreca w lewo, Tylny bieg 
uzyskuje sie. przez zamkniecie obu zaslo- 
nek i skierowanie wody przez obie rury 
biegu wstecznego. W ten spos6b pednik 
wodny sluzy nie tylko do poruszania tran* 
s portera, lecz takze i wykonywania skre- 
t6w. 

Dodatkowo, przez regulowanie stopnia 
zamkniecia zasionek, mozna zmieniac za- 
r6wno predkoic poruszania sie pojazdu do 
przodu i tylu bez zmiany ilosci obrotow 
silnika jak tez uzyskiwac r6zne promie- 
nie skr^tu na wodzie. 

Podczas piywania naped na gasienice 
jest zwykle wyla.czany, choc moga one 
pracowa£ rownoczesnie z pe,dnikiem. Ma 
to duze znaczenie w6wczas, gdy woda jest 
zbyt plytka, by w6z m6gl juz swobodnie 
plynac, a jednoczesnie same gasienice ma- 
ja. zbyt siabe oparcie o dno. 

Podczas pokonywania przeszkod wod- 
nych, do wne.trza piyna^cego transportera, 
mimo dokladnych uszczelnien zawsze do- 
staje sie pewna ilosc wody. Jest ona usu- 
wana na zewna_trz przez specjalne pornpy 
wodne o napedzie meehanicznyrn. Ich wy- 
dajnosc jest tak obliczona, ze nawet 
w wypadku uszkodzenia pojazdu przez 



przeciwnika i zalania wnetrza wqzu przez 
przestrzeliny wieksza, ilo^cia, wody, pornpy 
te sa. w stanie zapewnic niezatapialnoSc, 

Choc transporter jest tak budowany 
i wywazony, ze podczas piywania jego 
przed ni a czesc* jest zawsze polozona nieco 
wyzej nil tylna, gdy porusza sie, on z raa- 
ksymalna predkosda. lub podczas duzej 
fali, woda zalewa „dzi6b" pojazdu, ASy 
temu zapobiec, na przodzie umieszczony 
jest falochron, umocowany na zawiasach 
i odchylany do tylu, by z kolei nie ograni- 
czad widocznoici podczas jazdy po ia- 
dzie. Falochron ten moze mechanik-kie- 
rowca ustawiac w dowolne polozenie ze 
swego miejsca za pomoca, przekladni cie- 
giowej. 

Trzeba jeszcze dodac, ze uklad paliwo- 
wy silnika a wtasciwie jego element — 
system dostarczania powietrza potrzebne- 
go do pracy silnika — ma specjalne urza.- 
dzenie (sterowane re^znie lub automatycz- 
nie) zabezpieczajace przed dostaniem sie 
wody do cylindrow podczas piywania, gro- 
zilo. to by bowiem powaznymi uszkodze- 
niarni silnika. W sklad uklad u chlodzenla 
wchodzi natomiast urza.dzenie ezekcyjno- 
-wentylacyjne. 

TOPAS-2AP podcxoi £wiez*A 

FoL J. Magmttkl 
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Podwoxie. Podwozie transportera opance- 
rzonego TOPAS skiada si$ z 12 kol no£- 
nych (po 6 z kazdej strony), 2 kol nap$- 
dcwych (umieszczonych z tylu kadluba) 
i 2 kol napinajacych (z przodu kadluba}. 
Wszystkie kola no&ie, wykonane z ttoczo- 
nej blachy, maja gumowe ban daze i sa 
zawieszone niezaleznie. poprzez wahacze. 
Jako element amortyzuja.cy zastosowano 
stale we drazki skretne umieszczone po- 
przecznie na dnie kadluba. Na skrajnych 
koiacb zamontowano dodatkowe hydrau- 
liczne Uumiki drgan. Gasienica sktada sie. 



z metalowych ogniw jednosworzniowych 
dwugrzebieniowych zeberkowanych, Iqczo- 
nych ze soba sworzniami typu odkrytego. 
Instalacja elektryczna. Siec pokladowa in- 
stalacji elektrycznej transportera oraz od- 
biorniki pradu dostosowana jest do zasi- 
lania napieciem znamionowym 24 V. 2r6o*- 
lem pr^du |est pradnica o mocy 3 kW, 
ktdra prze2 regulator i fUtr przeciwzaklo- 
ceniowy zasila wszystkie odbiorniki za!n- 
stalowane w transporterze oraz iaduje 
dwie baterie akumulator6w o pojemnosci 
140 Ah. 




TOPAS-3AF pried pofconaniem prtrokodf »»diM| 



PODSTAWOWE DANE 
T AKTYCZNO -TECHNIC ZNE 



transportekOw 
opancerzonych topas 

(przy niektdrycb parametrach podano r6z- 
ne wartosci, odnosza.ee sie. odpowjednio 
do wersii: TOPAS. TOPAS-2AP — - w na- 
wiasach oraz WPT-TOPAS). 

Masa wlasna transportera — 13,15,1 t 
Masa pojazdu gotowego do dzialania 

(z zaloga. wyposazeniem itp). — 15, 

(16,4), 15 t 

Zaloga — 2+16. (3 + 12 lub 3 + 8), 5 ludzi 
fc*adownose — TOPAS — 2000 kg 




Wymiary — dtugosc calkowita 7080 mm, 
szerokosc 3140/3225 mm, wysokosc 
2100 (2725) 2720 mm, przeswit 
410/425 mm 

Uzbrojenie — TOPAS-2AP — 14,5 mm 
wielkokalibrowy karabin maszynowy 
KPWT sprzezony z 7,62 mm karabi- 
nem maszynowym PKT; ka,ty ostrzalu 
w plaszczyznie poziomej 360°, w piasz- 
czyinie pionowej — 5 -(-78*; mecha- 
nizmy naprowadzania na eel reczne; 
WPT-TOPAS — 7,62 mm karabin 
maszynowy PK z oslona pancerna., 
umieszczony w obrotnicy na prawej 
wiezyczce wozu, przystosowany do 
zwalczania cel6w naziemnych i po- 
wietrznych; ka.ty ostrzalu w plaszczyz- 
nie poziomej 360° ,w piaszczyznie pio- 
nowej —15 4-80°. 
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Wford woju TOPAS-2AP do wodr no dui», p«x<ft*lc 



PoL J. Mognuiki 



Amunicja — TOPAS-2AP — do 14,5 wkm 
500 nabojdw, do km 7,62 mm 2000 na- 
boj6w. 

Pancerz — z piyt walcowanych, laczonych 
spawaniem, o grubbgci chroniacej po- 
jazd i jego zaioge. przed ogniem broni 
maszynowej oraz odlamkami pocisk6w 
mozdzierzowych i artyleryjskich, 

Nap^d — silnik dieslowski, czterosuwowy 
szesciocylindrowy rz^dowy P-V6 z tur- 
bospr^zark4i pojemno££ 19100 ccm, 
s topi en spr^zania — 14 — 15, moc mak- 
symalna 300 KM przy 1800 obr/min, 
chlodzony p^ynem. 

TOP/CS-r-2AP m trafcci* pfywonia 



Pali wo — olej napedowy, pojemnosc 
zbiornik6w paliwa 4€*7 l r zuzycie pa- 
liwa 70—90 1/100 km podczas jazdy 
po szosie i 230 — 270 1/100 km w cza- 
sie piywania. 

Uklad nap^dowy — sprzejjlo g!6wne su- 
ehe, dwutarczowe; skrzynia przeklad- 
niowa mechaniczna 5 biegdw do przo- 
du, 1 do tylu, zblokowana z planetax- 
nymi mechanizmami skr^tu o podw6j - 
nym doprowadzeniu mocy; reduktory 
wewnetrzne ($>rawy i lewy) przezna- 
czone do przeniesienia napedu na ga.- 
sienice oraz na p^dniki wodne, j e drie- 
st op nio we przekiadnie boczne; 2 p^d- 
niki wodne. 

F*t. ]. KeQMuki 
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Podwozie — szesc par pojedynczych koi 
nosnych z bandazami gumowymi; ko- 
la zawieszone niezaleznie na waha- 
czach; elementy amortyzuja.ce — eta- 
lowe drazki skr^tne; przednie i tyme 
kola z hydraulicznymi tlumikami 
drgan; kola napinajace gasieniee 
z przodu kadtuba; zebate kola napedo- 
we z tylu kadluba; gasieniee metalo- 
we, dwu grzebi eniowe, jednosworznio- 
we; rozstaw srodkow gasienic 
2730 mm, dlugoSc oporowa gasienic 
4080 mm, szeroko^d gasienic 360 mm. 

Instalacja elektryczna — jednoprzewodo* 
■wa 24 V. 

Urzsjdzenia igcznosci wewn^trznej — czol- 



gowy telefon R-120; zewn^trznej — 
radiostacja odbiorczo-nadawcza R-113. 

Urzadzenia specjalne — potautomatyczne 
urzadzenie przeciwpozarowe; urzadze- 
nie f il tro - wen ty lacy jne: zyroskopowy 
wskaznik kierunku itp. 

Osiqgi — moc jednostkowa 20 (18,2) 
20 KM/t; nacisk jednostkowy na grunt 
0,51 kg/cm a ; najmniejszy promien 
skr^tu 1,37 m; prQdkosc maksymalna 
po drodze 60 km/h; pr^dkosfi maksy- 
malna plywania 10,8 km/h; zasi^g po 
drodze 450 — 550 km; zasiej? plywania 
150 km. 

Pokonywane przeszkody — wzniesienia 
38°; rowy szerokoici 2,8 m; sciany 
pionowe wysokosci 1,1 m. 



Wspoldiialon'iB ..niebieifcich befetow" z Marjrrvarfcq Wojennq; i otwarEej lodownj ofcrqlu desontowego wjfei- 
diajq transporter^ opo nee none TOPA5-2AP, by po chwiti wylqdowoc no bnegu Fot. CAF Rodkrewicz 





OSTATNIO UKAZAtY SIE;: 

48. Samalot mysliwski 1-16; 49. Armata dywizyjna ZrS-3; 50. Samolot 
mysliwski MiG-19; 51. Bomba gf^binowa wz. B-1; 52. Samolot mysliw- 
ski Jak-3 



W przygotowanru: 

Samolot mysliwski Spitfire; Samolot bombowy SB-2; Samochod pan- 
cerny wz. 34; Samolot mysliwsko-szturmowy Su-7 
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Zmodernizowony transporter opancerzony 
TOPAS w wersji wyposaionej w mozdzierz 




KKiep holownicry; 19 — pqsieoica; 20 — gumowa ojiono gqsionicy 



